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Novaj landokodoj 


Redakciaj notoj 


Hkdc ĉi tiu numcro dc 1F la rcdakcio cn- 
kondukas In novnjn du-litcrnjn landokodojn 
laŭ la nonno ISO 3166. Ĉar ccrte nc ĉiuj le- 
gantoj konas ilin, ni ĉi-subc apcrigas lision pri 
la kodoj, kiuj koncemas la asociojn kaj sek- 
ciojn de IFEF. 
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IT 
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Fakdelegitoj de UEA: atentu! 



La rcdaktoro dnnkas pro ĉiuj 
gratulcsprimoj okazc dc sia 
transprcno dc la rcdaktora 
posteno kaj de la apero de la 
unua numero sub siaj manoj. 

La unuaj du numeroj post la 
transprcno cslis postkongrcsaj muncroj, kies 
enhavoja csris la ordinaraj raportoj pri la pas- 
inta kongrcso kaj apcnau cstis loko por aliaj 
kontribuajoj. En n-ro 5 ni eĉ ne trovis lokon 
por la cn n-ro 4 promcsila rcsumo dc la fak- 
prelego, sed ĉi-fojc ni sukccsas apcrigi ĝin. 
Krome vi povas legi kelkajn aliajn artikolojn, 
kiuj cspcrcblc intcrcsos \in. 

Por vcnontt\j numeroj de 1F ni pctns vnn scn- 
di kontribuajojn fakajn au organizajti. Ne for- 


gesu sendi informon pri okazigo dc jarkunvc- 
no kaj poste raporton pri ĝi. 

Laŭ peto dc kelkaj ni cstontc klopodos apc- 
rigi proksiimunan apcrtcinpon dc IF. Vidu en 
la kolofono sur la dorsflanko. 

Bonan lcgadon! 


Vi ricevis 'Respondilon por dclcgita rcto% 
kiun vi devas pleiugi kaj resendi al UHA 
antaŭ la 15a dc novcmbro. Mcmoru tion fari, 
por kc vi nc elfalu el la venontjnra Jarlibro. 

Vi komprcncblc lcgis la riĉcnhavan arti- 
kolon pri nia 47a IFK en revuo csperanto y 
oktobro 1995 (pĝ 170), kaj per tio konkludas, 
kc vcnis la tcrnpo sircĉi luajn fortojn por fir- 
migi kaj - prefere cvoluigi nian pozicion cn 
la Hspcranto-movado. 


IFEF-membroj: atentu! 

Sc vi cstas individua mcmbro dc UEA, bon- 
volu csplori, ĉu cn via urbo cstas fakdclcgito 
pri ferv^ojo. Se ne, vi kandidatiĝul 
Se vi ne estas individua mernbro de UEA, 
csploru detale, ĉu tio eblas al vi finance kaj 
alie , kun la cclo, kc vi cslos fakdelegito pri 
fervojo. 

cho 


Frontpaĝo: Vjetnama trajno (legu la artikolon I.afervojo en Vĵetnamio p. 89). 
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48a Intcrnacia Fcrvojista Esperanto Kongreso 

11 : 1 - 18 » de majo 1996 DEN HAAG, Nederlando 




:~ :::r::::::::::r::* 


.Voorourg 


8w3Wuk 


48a I. F. E. F. 

Espcranto Kongreso 
DenrHaaĝ i 1-18 majo 1996 




Adrcso: 48a II ; EF*Kongrcso 

POSTBUS 11686, 
NL-2502 AR DEN HAAG 
Bankkonto: 26.97.38.118 

GWK-Bank, Den Ilaag 
48a-IFEF-Kongreso 

Poŝtkomo; 1 5 3 3 2 

(vidu la instmkcion pkt-o 3 
sur la aliĝilo) 


Jcn pli da informoj pri la 48a IFK. 

Ni povns ofcrti nl vi tri hotclkatcgoriojn: 


NINGEN kaj estas atiiigeblaj de la kongreso per 
tramo. Rckta tTamo dc la ccntra stncidomo al 
Scheveningcn dauras jl 20 minutojn. 


Katcgorio A 

Gi estas modema hotelo, facile atingebla per 
trajno ± 2 minutoj for dc la kongrcscjo aŭ per 
tramo. Tio daŭras ± 15 ininutojn. La ĉambroj 
cn la hotclo havsis propran banĉambron kun 
ncccsejo. Ln la Cambto cstas tclevido kaj telc- 
lono. La hotclo havas litton. 

La prczo por unu nokto kun matenmanĝo 
estas 80-90 nederlandaj guldenoj (NLG) por 
ĉiu persono. 

Katcgorio B 

La hotcloj cn tiu katcgorio csias iomctc mal- 
modcmaj. Tamen ili havas suĥĉe komfortajn 
ĉambrojn kim propraj banĉambroj. Hn la 
ĉambro estas tele\idaparato, sed la ĥotelo nc 
havas lifton. 

Ln prezo por unu nokto kun mntcnvnnnĝo 
cslas 50-65 NLG por ĉiu pcrsono. 

I-a hotcloj cn katcgorio B situas cn SCHBVE- 


Katcgorio C 

La hotelo en tiu kaiegorio estas t.n. junulara 
gastcjo kun ĉambroj por 2, 4 aŭ 6 personoj. 
En la ĉambro estas duŝo, sed la necescjo iro- 
viĝas cn la koridoro. Anknŭ tiu hotclo situns 
cn Schcveningcn, vi povos do uzi la saman 
tramon kicl uzantoj de kategorio B. 

I-a prezo por tiu hotelo estas 35-40 NLG por 
unu nokto kun matcnmanĝo por ĉiu pcrsono. 

1/2 direkcio dc tiu hotelo postuias anfaŭpa- 
f>on por mlnimumc tri noktoj, 

Fina Kimarko 

En la hoteloj preskaŭ ne ekzistas unulitaj 
ĉambroj. La plej bona estos, se vi jara antaŭe 
trovos kimloĝant(in)on. Aliokazc vi eblc dc- 
vos pngi krompngon aŭ cĉ prczon por dulita 
ĉambro. 

Sc la mcndita katcgorio nc cstas disponcbla, 
LKK certigos ĉambron en pli alta kategorio. 

LKK 


Kontribuaĵo 

S-ino E.F.. el BF. donacis al la Estrara Fon- 
duso de IFEF 500 DEM. 

La IFEF-cstraro korc dankas. 


Adresŝanĝo / 

Bonvolu llOti ke la deĵora adreso dc la ĉcf- 
komitatano ŝanĝiĝis tiel: 

Lucien DE SUTTER, BEFA Espcramo, 
via Scrvicc Gcncral, Garc de Bmxelles-Nord. 
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La tuttaga ekskurso dum la 48a IFK 


Wim von Leeuwen (NL) 

Satnc kid e\\ ninj najbar^j landoj ankaŭ on 
Ncdcrlando ckcsiis kelkaj t.n. muzeaj fervojli- 
nioj. Estas plcjoAc kclkaj privatuloj, liobiistoj, 
kiuj ekspluatas linion aŭ parton dc linio forla- 
sitan dc Ia fcrvoja kompanio, post kiam tiu 
fcrmis ĝin por la publika scrvo. Tiuj privatu- 
loj, aŭ postc (bndajoj, aĉctis, kic ajn, unu aŭ 
plurnjn trakciilojn prcfcrc vaporlokomotivojn 
kaj malmodernajn vagonojn, per propraj for- 
toj riparis ilin kaj klopodis ekspluati trajnser- 
vonje dimanĉoj, festotagoj kaj dum feria peri- 
odo. Satataj ili cstns ĉc tiuj, kinj nostalgic 
pcttsas aŭ lcgas pri antaŭaj tempoj. Granda 
avantaĝo kontpare al muzco cstas kc la tuto 
moviĝas, ĝi vivas! 

Unu el la plej fortaj “asocioj" je tiu tereno 
en Nederlando estas la “Stichting tot Behoud 
van StoomtrammatcriCcr > (fondaĵo por kon- 
scrvado dc vaportramveturilnro) en Hoom. 
Dank* al liu fondajo rcgulc vcturas vaportraj- 
noj sur la iama NS-linio Hoorn - Medemblik 
(20 km). Tiu linio malfenniĝis en la jaro 1887 
kaj estis fermita por pasaĝcrtrafiko la lan dc 
januaro 1936. Gi restis ankoraŭ grava por la 
vartransporto eclc ĉiuspccaj brasikoj kaj 
tcrpomoj. Dum la milito dcnovc pasaĝcrlraj- 
noj vctuiis pro manko de aliaj tiafikrimcdoj. 
l.a linio ncniam estis ĉcfa fervojlinio sed 
regiona fervojlinio (simpligita ekspluatadme- 
todo). Gi trovnĝas cn la norda parto de la 
provinco Nord-Holando kaj anibaŭ urbctoj 
(Hoom kaj Mcdemblik) situas ĉc la iama 
Zuidcracc (Suda Maro) nunlcmpc Usscllago. 

Mi klopodis dcscgni por vi cn skizo la 
situacion. En Iioom kuniĝas du (elcktrizitaj) 
fcrvojlinioj noine el (Ilago -) Alkmaar kaj el 
Amstcrdnmo kaj la linio konlinuas al Enkhui- 
zcn. Antaŭe ekzistis fĉivoja pnimAipo dc ĉi tiu 
urbo al la provinco Frislando. 

La nuna muzea fenojo komcnciĝiLs cn la 
stacio Hoom; la forveturkajo estas ligita kun 
la NS-kajo per ponto por picdirantoj. Sur la 
siacia tercno dc la muzea entreprcno vi \idas 
divcrsajn lokomotiv- kaj vagontipojir, la fond- 


aĵo aĉetis en- kaj eksterlande vagonojn dc 
tram- aŭ rcgionaj fci vojaj kompanioj, ofic tri- 
aŭ duradaksajn. Volontuloj uzis multajn ho- 
rojn por ripari kaj plibcligi ilin. La vcturilaro 
do devems de multaj kompanioj kaj ofte an- 
koraŭ havas originalajn rekomnarkojn. Vapor- 
lokomolivoj dcvcnas i.a. cl la (iamaj) fabrikoj 
Hohenzollem, Hcnschcl, Hanomag kaj 
Sclnvarzkopf; tramvagonoj dcvcnas plcj ofic 
dc ne plu ekzitantaj kompanioj cn Ncderlando 
kaj Bclgio, regionaj fervojaj vagonoj venas el 
Aŭstrio kaj dc gcrmanaj privataj fervojoj. 
Inter ili cstas du rcstoracivagonoj. Hobiistoj 
povos aĉcti komplctan liston dc la vcturilaro. 

Nia ekskurstrajno do for\'cturas dc la propra 
kajo apud la NS-stacio Iloorn, Dum proksi- 
mumc unu km la nonnalŝpuia linio sekvas la 
ĉcflinion cl Enkhuizcn, liam |i flankeniĝas 
norden kaj cblc ĝi baldaŭ halias ĉe la haltejo 
Blokker, kie troviĝas en eksa bclcga farmbic- 
no la rcstoracio ‘'Nadorst'* (- posta soifo!). 
Malgraŭ )a alloga nomo ni nc clvagoniĝu ĉi 
tie. Nun ni alvenas cn la stacio dc la vilaĝo 
Zwaag, kie eblas trajnkmciĝo. La iama staci- 
domo nun estas loĝdomo; krome ĉi tie trovi- 
ĝas rcmizo, cn kiu la kompanio povas parki 
vagonojn. Ni vcturas tra la vilaĝo Zwaagdijk 
kaj alvenas cn la stncio Wognum, ankaŭ kun 
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trako por kmciĝo dc trajnoj. En ĉi tiu rcgiono 
\i vicias multajn belajn farmbienojn, kiuj ha- 
vas tipan piramidan formon. La fervojo nun 
alproksimiĝas al la aŭtoŝoseo dc Alkjnaar al 
Lceuvvarden (la ĉcfurbo dc la provinco Fris- 
lando), sed tiam m forlasas ĝin post larĝa 
kurbo orienten. Ni haltas cn la stacio Abbc- 
kcrk, scd la samnoman vilaĝon oni apenaŭ 
povas \id\\ 

Postc ni veturas tra belega naturriĉa regio- 
no: inultaj paŝtcjaj birdoj ĉi tic kovas. Jc km 
13 ni haltas cn la stacio ()ostwoutl/Midwoiid. 
La vorto Voud* signifas arbarego: ĝis proksi- 
mume en la naŭa jarcento ĉi tie troviĝis verc 
imiltaj arbaroj. Neimageble ĉar vi nun vidas 
nur etendajn paŝtejojn. Iome pli norden ni 
alvcnas cn la stacio dc unu cl la plcj bclaj 
vilnĝoj en la tuta provinco: Twisk. F.n knj 
apud la vilaĝo troviĝas belegaj okcidcntfrisaj 
farmbienoj. Ni daŭrigas la veturon kaj preter- 
pasas la vilaĝon Opperdoes, kiu donis sian 
nomon al fama terpomospecio. En la regiono 
oni kulturas ĉcfc tcrpomojn kaj brasikojn. 
Kvankam dum la lastaj dck jaroj bulboj cstns 


nov r a produkto. Printcmpc do ankaŭ ĉi tic 
floroj kolorigas la kampojn. Baldaŭ ni nun 
alvenas al la finstacio Mcdemblik post veturo 
de unu horo. Saine kiel Iloorn, Medemblik es- 
tas urbeto kun haveno ĉc Usselmccr (antaŭe: 
Suda Maro). Dum la 16a kaj 17a jarccntoj, 
kiam la vigla komcrco kun oricnta kaj okci- 
denta Indioj riĉigis la holandajn komercistojn, 
ĉi tiuj havenoj estis gravaj: la ŝiptrafiko al kaj 
de Amsterdamo okazis tra la Suda Maro al la 
Norda Maro kaj la vclŝipoj oAc dum tagoj aŭ 
cĉ scmajnoj devis atcndi favoran vcnton. 

MedembUk estas fortigita urbo ek de la jaio 
1288, kiam la grafo Fioriauo V kouslnŭgis la 
kastelon. Promenante de la stacio al la haveno 
vi certe vidos tiun kastelon kun la nomo 
Radboud (Radboud cstis la nomo dc frisa rcĝo 
cl In 8n jnrcento). 

Post mallonga promenado ni atingas la ha* 

venon en kiu atendas nin ŝipo, veturigonta nin 
al Enkhuizen. En liu havenurbo ni vizitos la 
subcielan Zuider/ee-muzeon. Sed pri tiu mu- 
zco lcgu alian artikolon. 


Spile al Ĉio la trafiko progresas 

Nova fervoja stacidomo en Beogrado 


Posl la granda sukccso dc la filmo dc Emir 
Kusturica 'Subtcro - cstis iam iu lando' (kiu 
ricevis La Oran Palmon en la ĉijara filmfesti- 
valo cn Kanno (FR)), estis solene inaŭgurita 
trc modcma subtcni fcrvoja stacidomo Vukov 
spomcnlk cn la ccntro dc la ĉefurbo. “Interna- 
cia blokado kaj nckrcdcbla ckstcra prcmo nc 
povis malcbligi Bcogradon riccvi la plej belan 
kaj la plej modeman subteran stacidomon en 
Eŭropo”, diris tiuokazc la prczidcnto dc 
Serbio Slobodan Miloŝeviĉ. 

La fcivoja stacidomo Vukov spomcnik cstas 
unika konstrua kaj trafika objckto, kicl rczulto 
dc scio kaj laboro de enlandaj ekspertoj, 
finkonstruita kaj transdonita al ekspluatado 
spite al la sankcioj dc IJN; ĝi prc/.cntas la 
unuan grandan paŝon al modemigo de la serba 
fcrvojo ĝencralc - tio cstas komuna opinio dc 


ĉiuj ĉecstantoj al la solena inaŭguro de la 
stacidomo. En ĝia konstruado partoprcnis 
proksimume 70 entreprenoj, institucioj kaj 
institutoj. 

La slacidomo troviĝas 40 mctrojn sub la 
tcro knj ĝiaj kajoj estns longnj 220 motrojn. 
Sur la kajoj troviĝas multnombraj butikoj, 
bilctvcndcjoj, oficcjoj klp sur entuta suifaco 
de 2500 m 2 . La oficistaro konsistas el 160 
junaj kaj kapablaj trafikaj kaj aliaj fakuloj. 
Speciala atento estas dcdiĉita al la sckureco 
dc la instalajoj. 

Ln stacidomo Vukov spomcnik estas pniio 
de la projekto ‘Beograda fervoja nodo\ kiu 
grandparte estas fuŭta. La ĝisnunaj kostoj 
atingas la cifcron de 700 milionoj da dolaroj. 

Mgro G. Srcdiĉ 
(cl Jugoslavia Fervojisto n-ro 3-4/V5) 
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Protokolo de la kunveno 'Movadaj aferoj' 

cn la 47a IFEF-kongreso en Pecs (HU) - 25.05.1995 


La $ckrctario Hqi.qcnfsi bonvenigas la par- 
toprenamojn kaj rapide klarigas la celojn dc la 
kunvcno, kiu jain dc jaroj intencas libere dis- 
kutigi traktantc nc fakajn tcmojn, sed ĝenera- 
lajn primovadajn tcmojn ĝustc por interŝanĝi 
spcrtojn kaj doni/ricc\i la plcj lastajn utilajn 
infonnojn cn la cspcro apliki ilin cn la propra 
agado. 

S-ano I.eopold Pathk (AT) infonnas ke 
1EMW (la intemacia Esperanto-muzco cn 
Vieno), kimlabore knn la Bratislava E-Sckcio 
(SK) cldonos novan resmon kime redaktitan. 
Nun cn la muzco dcjoras tri (antauc du) ho- 
moj pagitaj dc la ŝtalo. 

D-ro Imrc Pethkŝ (HU) salutas nomc de 
Mondpaca E-Movado (MEM). MEM instigas 
la csperantistojn defendi la pacon. Li informas 
pri la nuna situacio, kiu vidas ineinbrojn en 18 
landoj (antatie 22). Rcvuo apcras kvarfojc 
jarc. La fci vojistaj socictoj nuiltc hclpas pcr 
iizo dc salonoj klp. 

S-ano Ferenc Kapcsand (HU) vsciigas kc 
kvar najbaraj landoj (DE, SK, AT, HU) planas 
cldoni komiman intemacian revueton kun na- 
ciaj fcrvojistaj novajoj. Cetere oni konstnios 
novan linion intcr SK kaj HU. Li infonnas kc 
cn telefonlibro cn HIJ cstas lula paĝo dc Espc- 
ranto-propagando. 

S-ano Laurcnt Vignaud (FR) plendas ke en 
la surbrusta ŝildeto en Pecs ne tiel okulfrapc 
aperas 1a vorto Espcranlo kaj la landokodoj, 
kicl oka/is cn aliaj IFK. F.spcrcblc cn Hago 
oni atcntas pri tio. Li ccrtns kc almcnaŭ cn 
kclkaj landoj la registritaj organizoj rajtas 
senpagan enskribon en la telcfonlibro. 

S-ano Rolf BERGH (NO) raportas kc cn NO 
oni disscndas radiokursojn por lemejoj dum 
cntutc 140 horoj. Jam alvcnis novaj esperan- 
tistoj Li ankaŭ informiĝas pri la Fcrvojista 
Korcsponda Servo (FKS) flcgita dc Gimclli 
kaj dcmandas ĉu FS (Italaj Ferv r ojoj) estimas 

Espcranton. 

D-ro Bologncsi respondas pri FKS donante 
klarigojn kaj pri FS, kiu icl liclpas la inovadon 
pcre dc DLF (socinla scr\'o por fcrvojistoj). 


Inĝ. Ladisluv KOVAft (CZ) informas pri la 
iniciatoj dc la 150jubilca datreveno de la fer- 
vojo, dum kiu oni organizis nostalgiajn vetur- 
vojaĝojn, profitante por propagandi. 

S-ano Wilhelm Barnickhl (DE) informas 
pri la fakdelegitoj (FD) pri fervojo ĉc UEA, 
pri granda utilo cn propagando havi la vorton 
Espcranto cn la tclcfonlibro (tio kostas cn 
DE nur 60 DEM jare). Li varmc konsilas lion. 
Fine li sciigas ke Ia DE-kanceliero Kohl uzis 
csprimojn pri Esperanto, sed fŭŝe kaj mise. 

Prof. Catina DA22INI (1T) plendas, ĉar Es- 
peranto nc cstas vastc konata. La angla cstas 
ĉie. eĉ sur la CD dc UIC. Malbona juĝo al E$- 
peranto certe venas el la cspcrantistoj mcirt. Ŝi 
diskonigas la novan libron iudu kun ni dc E. 
Formaggio, kiu enkondukas specialan lingvo- 
orientadon. 

D-ro Serio Boschin (IT) donas divcrstipajn 
informojn. Unuc li laŭdas la laboron dc G. Gi- 
melli, postc li aludas al la paĝoj ktui la ĝenc- 
ralaj avertoj en la horarlibroj (nun cstas 8 fer- 
vojoj) kaj fme aludas al sia agado en IKUE, 
kiu nun ligas 31 landojn. IKUE nun posedas 
cn Romo propran sidcjon kun unu salajrita 
oficisto. kiu ankaŭ cnloĝas ĝin. BCUE starigis 
ankaŭ fonduson por alfabctigo cn la malriĉaj 
landoj. 

S-ano Max Finkelzeller (AT) estas FD 
pri mrismo en Vieno kaj ofte gvidas gmpojn. 
Li taksas tiun agadon bonega propagandilo. 
Oni forvendu Bspcranton, komprcncblc laŭ la 
idcalisma vidpunkto. 

S-ano Jovan Mirkoviĉ (SI) infomias kc 
eblas konsulti paĝon cn la spccialaj servoj en 
televizio. ĉe li estas paĝo n-ro 311. 

Fine multaj ĉeestantoj diskutas longc pri la 
novaj tcknoiogioj: komputiloj kaj konceniaj 
programoj kun spccialaj ĉapclitaj karaktroj, 
clcktronika poŝto, rcto ‘Intcmct’ ktp. Tio ja cs- 
tas la cstonto por la esperantistaro, kiu ticl po- 
vos cĉ pli rapidc komuniki tra la tuta mondo. 

Bologna, 30.06.1995 

Protokolis: Sk Romano Bolognesi 
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Resumo de la ĉefa fakprelego 

en la 47a IFEF-kongreso en Pecs (HU) - 25.05.1995 

Dr-o Jfesef Halasz 

La evoluo de la hungara trafiko 

ĝis la 1100-jara datreveno de la patrujokupado 


La hislorio dc la hungara (raĥko atcstas, kc 
la traliko tiam cvoluis fczultohavc, kiam la 
nacia ekononiio funkciis bone. 

Unu el la demonstraj ekzemploj de tiu tezo 
estas la lasta kvarono de la pasinta jarcento. 
Ĉi (iu pcriodo cstis cpoko dc krcskado dc la 
lumjiara industrio. kaj snmtcmpc tiu dc nia 
trafiko. 

AnkaO nun ni povas paroli pri evoluo de nia 
trafiko, tamen nun tiun evoluon stimulas ne 
bonstata ekonomio. La ideo - ke Budapeŝto 
kaj Vieno aranĝu komune inondekspozicion 
cn 1995 naskiĝis cn 1988. I.a moto dc la 
planita ckspozicio cstis PontoJ a! la cstonto. 
La prcparaj laboroj jam komcnciĝis, kiam cn 
1991 rczultc dc rcfcrcndumo la loĝantaro dc 
Vieno retiriĝis de la aranĝo de komuna mond- 
ekspozicio. La tiama hungara registaro decidis 
tiel, ke Hungario memstare nranĝos la ckspo- 
zicion cn lajaro 1996 anstutaŭ 199$. Ln ĉi tiu 
jaro cstos la 1100-jara datrcvcno dc la hun- 
gara patrujokupado. 

Tnter la preparlaboroj de la ekspozicio ko- 
mcnciĝis konsiderindaj evoluigoj ankaŭ sur la 
tcrcno dc la trafiko. 

Hn 1994 - sckvc dc lu landa baloto - la 
nova rcgistaro dccidis rczigni la aranĝon dc la 
mondckspozicio pro la malfavora ckonomia 
situacio de nia lando, tamen la solenajoj de la 
1100-jara historia datrevcno okazos. Temas 
pri serio de solcnajoj dc la historiaj evcntoj. 
kiu daŭros ĝis la jaro 2000. 

La trallkaj cvoluigoj untaŭcniris kaj atingis 
lian preparstaton, ke ilia efektivigojam estas 
laŭccla kaj ncccsa. Pro financaj problcmoj 
verŝajne la finkonstruado ioiti prokrastiĝos, 
sed ncpre okazos. 

Konsidcrindaj rczultoj naskiĝis stir la tcri- 


torio dc la cvoluo dc publikaj vojoj, budapcŝta 
urba trafiko kaj la fcrvojo. 

Relative rapide konstniiĝis tiu aŭtovojo, kiu 
kondukas el Budapcŝto al Vicno. Gia grava 
etapo - kiu pretcriras urbon Gyor finkon- 
suuiĝis cn 1994. Intcr GyOr kaj la landlimo la 
aŭtovojo konstniiĝas cn 1995. Rczultc <lc tiu 
grava konstruado, cfcktiviĝos grandkapacita 
kunligo inter tri ĉefiirboj: Budapcŝto, Vicno 
kaj ekde 1997 Bratislavo. Ĉi tiu etapo estas 
menciinda, ĉar en ma lando ĝi estos la unua 
ctapo, kiu konstniiĝas kicl konccsiita aŭtovo- 

jo. 

Nia vojrcto similc al la fcrvoja rcto hi- 
storic elformiĝis dircktantc al cemro. 60%-oj 

daniaj vojaj pontoj supcr Danubo troviĝas cn 
Bŭdapeŝto. La plej granda parto de iiia transi- 
ta trafiko trairas ankaŭ nian ĉefiirbon, kaŭzan- 
tc prcskaŭ nccltcncblajn problcmojn pot la 
loĝantaro. Ci liun zorgon modcrigos tiu ringo- 
forma aŭtovojo ĉirkaŭ la ĉcfurbo, kiu parte 
jam konstmiĝis. parte nun estas projektita. 
6is nun preliĝis ĝia suda sektoro kun novkon- 
stniita Danubo-ponto. l>a konstmado daŭras. 

Tiuj trafikaj csploroj, kiuj tiLŜas la tutan tcri- 
torion dc la ĉeĥirbo, kty scrĉis la plcj bom\jn 
altcmativojn dc la cvoluigo, almontris la cvo- 
lumankojn de la suda urboparto. La plej grava 
konstataĵo de tiuj esploroj estis, ke la suda 
parto estas nepre evoluenda. Sen evoluigo la 
ĉcfurbo iĝus plcnŝtopita kaj ĝis la jarmilŝanĝo 
ankaŭ la malgrandaj cttrafikaj slratoj iĝus 
plcnaj. Ĉi tiu suda parto cstis la projcktita 
loko por la planita mondekspozicio. 

La plej grava \idindajo de ia ĉefurba evolui- 
go estas la konstruata Danubo-pomo. La celo 
estas parte, ke la grava kvanto dc la trafiko 
cstn dircktata cl intcmaj densc loĝatnj urbo- 
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partoj al la eksteraj, ĉefe uidustiiaj partoj per 
helpo de novaj vojoj, aŭtovojoj kaj Danubo- 
pontoj, aliparte moderigi, poste haltigi la 
malpliiĝon dc la proporcio dc la komuna 
trnfiko. 

Kl la branĉoj dc la Irafiko la situacio dc la 
fervojo estas la plej nialfacila. La duamngaj 
ler\ojlinioj atendas decidon pri siaj sortoj. La 
rcorganizado dc la fcrvoja administrado bc- 
zonas ŝtatan subvencion. La trakaro estas en 
malbona stnto, ĝia rekonstnmdo estas bczona- 
ta. Por plibonigi la konkui kapablon la fervojo 
dcvas daŭrigi la modcmigadon kaj la clcklri- 
zadon. 

Kl tiuj rckonsiruaj laboroj, kiuj nun oka 2 as 
sur la tcritorio <lc la Hungaraj Statfervojoj, la 
plej grava cstas la modemigado de In fcr\'ojli- 
nio Budupcŝto-Hcgycshalom. ĉi tiu linio 
havas intemacian gravccon, ĝi sorvas la kunli- 
gon de nia lando al okcidenta direkto. Por la 
modemigado Gcrmanio donis krediton, kies 
repagon garantias la hungara ŝtato. 

La tempodaŭro de la vojaĝo inter Budapeŝto 
kaj Vicno cstas nun 170 minutoj kaj post la 
modcmigado du horoj. 

La planita rapido cstas 160 km/li, kiu efekti- 
viĝos sur nur 60%-oj dc la tuta linio pro la 
malfavoraj terenaj cirkonstancoj, kaj kelkloke 
pro la dense prikonstmita ĉirkaŭaĵo. 

En la stncioj kic ankoraŭ ili rnankas - in- 
tcrkajaj subpasejoj konsiniiĝas por la pnsn- 
ĝcroj. Malpliiĝos la nombro dc la irakmvelaj 
pasejoj, sed ilia tuta likvidado sur la linio nun 
ne estas planita. Pro la pligrandigo de la 
rapido konstniiĝas 150 pontoj, kaj modcmi- 
ĝas la staciaj kaj ckstcrstaciaj bloksistemoj. Ci 
tiu fcrvojlinio cstas la unua cn nia lando, kic 
konstmiĝas elcktronika bloksistcmo. iil tclc- 


komunikadaj instalajoj ni devas meucii la 
videbligajn pasaĝerinformajn instalaĵojn, la 
reton de la trajna radiofonio, kaj optikan 
tclckomunikadan kablosistcmon. 

La ttitan modcmigadon bczonus la trakci- 

kurcnta reto, la elektrosubstacioj kaj nadlorel- 

hejtado. 

La modenugado de 1a trakoj estas nur unu 
kondiĉo de la pli granda rapido kaj komforta 
vojaĝo, la alia estas la konvcnaj vagonoj. La 
modcmigado dc la trakoj atcndcblc kostas 
200 milionojn dn DF.M kaj la Hungaraj Stat- 
fcrvojoj aĉctas germanajn pasaĝerv f agonojn 
tipajn Z2 kontraŭ 170 milionoj da DHM. 

La modemigado certigas la teknikan bazon 
de tiu perspektiva evoluigo, kiu cstos konvcna 
por rapido 200 km/h. 

Similan gravccon havas la fcrvojlinio Buda- 
peŝto-Kelebia, kiu donas kunligon por nia lan- 
do al Balkano. Ankaŭ ĉi tiu linio bezonas mo- 
dernigadon. Iam ĝi estis dutraka, scd la pac- 
kontrakto post la unua mondmilito devigis 
Hungarion malkonstrui unu cl la trakoj. 

La modcrnigado dc tiu ĉi linio nun cstas cn 
prcpara stato. 

Laŭ la planoj en la estonto denove ĝi cstos 
dutraka linio. Kiel grava parto de la eŭropa 
reto, ĝi bone servos 1a kunligon inter Okci- 
dcnta Fŭropo kaj Balkano. 

Sur la tcrcno dc la cvoluigo dc 1a trafiko nia 
lando dcvas amortizi plurjarajn ŝuldojn. La 
minan evoluigon stimulis la planita mondcks- 
pozicio, scd la vera bazo de la evoluigo povas 
esti prospera, \ngliga nacia ekonomio. Nun ni 
cspcras, kc sckve dc la transfomiiĝo dc la 
ekonomio, komcnciĝos la trc dczirita kaj 
atcndita prospcro. 


Agado en Jugoslavio 

La fak-scicnca rcvuo ĵialavuce (Fcrvojoj) Bcograd, clscndis kunc kun sia n-ro 4/95 scpcraĵon, 
kics titolo cstas Problemo cie intemacia komprentĝo kaj Esperanto ktcl oplima solvo . La sepe- 
raĵo ampleksas 12 paĝojn en Esperanto kaj jugoslava lingvoj, kaj la tckston verkis mgro 
Gvozden Srediĉ. E1 la subtitoloj ni mcnciu i.a. 'Kial intcmacia lingvo?’, 'Kial Esperanto?’, 
'Komcnco kaj cvoluo de Esperanto-movado inter la fervojistoj’, 'Aktivcco dc cspcrantistoj ĉe 
Jugoslaviaj Fcrvojoj*, 'Intcmaciu kunlaboro: faka pcrfcktigado kaj intcrŝanĝo de spcrtoj’. 
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La fervojo en Vjetnamio 


Hanspctcr Sibold (LupfirfSvislando) 

Ln 1990 mi havis la cblecon parloprcni cn 
fcrvoja studvojaĝo al Vjctnamio. Mi do rapor- 
tas ; kion mi tie vidis kaj travivis. 

Ni - grupo dc 26 amikoj de la fcrvojo el 
S\a$lando kaj Gemianio - flugis tra Bankoko 
al Hanojo (Hanoi), la ĉcfurbo dc Vjctnamio. 
Dc tic ni vctuns al Hajlbngo (Haiphong) kaj 
al Tliai Nguvcn, vizitis kclkajn lokomotivc- 
jojn kaj riparcjojn kaj vojaĝis postc per la 
Indoĉina-ekspreso al Ho-ĉi-Minh-Urbo (iama 
Sajgono/Saigon). La fervojo en Vjetnamio 
nomiĝas Duong Sat Vict Nam (DSVN). En la 
reto dc DSVN ekzistas normalspuraj fcrvojoj 
(precipe en la nordo) kaj oLŝpuraj fcmjjoj (1 
m), inter alie la itinero Hanojo - Ho-Ci-Minh- 
Urbo, sur kiu trafikas la Lndoĉina-ekspreso 
(vidu la mapon), kaj linioj kun 3 rcloj (por kaj 



ctŝpuraj kaj nomialŝpuraj trajnoj). Spcciulc ni 
interesiĝis kompreneble pri la vaporlokomoti- 
voj dc DSVN, kiuj cn la nordo dc la lando 
ankoraŭ ekzistas. Tiujn ni rigardis en loko- 
motivcjoj kaj ili tiris ankaŭ irajnojn, pcr kiuj 
ni veturis. La lokomotivcjo Hanojo situas 
rcktc apud la stacio dc la urbo. Lau infonno 
dc la tica cstro oni daŭrigas la trafikon pcr 
^porveturado tiom longe, kiom ekzistos 
ĥmkciaj masinoj. Longaj vicoj de ne plu 
fŭnkciantaj vaporlokomotivoj scrvas kicl 
rczerv^i maŝinpanoj. 

Pri la spcciala vcturo Hanojo - Hajfongo 
(havenurbo, famkonata el la tempo de la 

milito en Vjetnamio): La ĉ. 200 km longa vc- 
turo okazis per trajno de du litvagonoj kaj unu 
rcsloracivagono, tirita de vaporlokomotivo, 
lipo 131. Verŝajne esns unu cl la lastaj vcturoj 
dc tiu speco dc lokomolivo. 

Pri la spcciala vcturo Hanojo - Thai Nguy- 
en (ĉ. 200 km): Nomiala ŝpuro. La trajno estis 
tirita dc lokomotivo dc tipo GP 6. La pasaĝer- 
vagonoj estis lignaj vagonoj el Cinio kaj mo- 
torvagona rcmorko d Francio (vidu la front- 
paĝan foton). 

IVi la vcluro cn la lndoĉina-ckspreso Hnno- 
jo Ho-Ci-Minh-lJrbo (ĉirkaŭ 1730 km): La 
Lrajno havis 14 pasaĝervagonojn kaj unu 
varv ? agonon. Nia vcturo okazis en kelkaj 
ctapoj. La rapido de la trajno ofte estis nur 30- 
40 km/h, la vcturdaŭro cstis ĉ. 70 horojn. Pli 
grandan rapidon la trakaro nc pcnncsis, $cd 
riparoj estis obsemtaj. Oni kuplisĉiam niajn 
tri spccialajn vagonojn al la ĉiutage vetviranta 
trajno. La linio estas unutraka, kicl la plej 
multaj linioj dc DSVN. Kmciĝo kun la kon- 
traŭdirckta trajno estis ĉiam granda evento. La 
unua ctapo okazis inlcr I lanojo al Tlian I loa 
(pcr vaporlokomotivo, tipo 141). Tie ankaŭ 
ekzistas lokomotivcjo. La veturo suden - 
partc laŭlonge de la marbordo - estis tre 
interesa, distroriĉa kaj ekscitiga. Oni vidas 
nuilton de la pcjzaĝo. Nordc dc Huc, kie iam 
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tro\iĝis la landlimo intcr Norda kaj Suda 
Vjemamio, videblas ankoraŭ multaj ruinoj, 
tombejoj kaj monumentoj honorc al la mortin- 
taj soldatoj. Sckvaj ccloj dc la ctapoj cstis 
IIuc, Da Nang kaj Nha Trung. Dc tic ni vc- 
turis kromc al Dalat (pcr aŭtobuso cn la mon- 
taron) por viziti la ekzistantajn eks-svisajn 
dentradajn vaporlokomotivojn. Intenempe ili 
estas retransportitaj al Svislando por esti 
ckspoziciataj en la transporta muzco dc Svisio 
cn Luccmo (intcrtcmpc nc plu). La trakon al 
Dalat oni ĝtistc tinm malftinkciigis, do tiun 
intcrcsan surmontan fervojon oni nun ne plu 
povas uzi aŭ vidi. 

Ĝcncralaj obscrvadoj 
Elcktrizitaj itincroj ne ekzistns cn Vjctnamio. 
Krom la vapornj. oni uzaa nur di/.clajn ma- 
ŝinojn. Li lokomotivoj kaj la vagonoj havas la 
centran bufran kuplilon. La vjetnamaj fcrvo- 
jistoj estis afablaj kaj helpeinaj, kvankam ili 
ne tutc komprcnis nin fervojamikojn kaj niajn 
dezirojn. En Da Nang oka/.is spontana gvido 
tra In stacio, inkluzivc la lokomotivcjo. Je tiu 
okazo mi ankaŭ interianĝis fcr\ r ojan ĉapon 
(vidu la foton; la aŭtoro cstas kolektanto de 
tiaj ĉapoj kaj posedas jam pli ol 550 cl la tuta 
terglobo). Kutimc ckstcrlandanoj ne rajtas 
vcturi fcrvojc, do ili ne havas kontaktojn kun 
la fcrvojistoj. La administmcio dc DSVN 
situas cn Hanojo. Tic oni organizis jam la 
vcndadon de fervojaj aitikloj. Oni vcndis fer- 
vojistajn ĉapojn, porkontrolistajn brakben- 
dojn, trajnfmajn lantemojn, sildojn dc vapor- 
lokomotivoj kun cmblcmoj de la fervojo ktp. 
La pasaĝera (rafiko okazas laŭhorarc; vcturas 

(La tekston tradukis kaj la fotojn prizorgis: 
esperantista aŭtoro). 

Aldonoj dc la tradukinto: 

DSVN cstas mcmbro dc OSShD ( OSJD; 
organizajo por kunlaboro de ferv^ojoj) kaj 
havas la internacian kodnumeron 32. 

La granda parto de la fervojo (ankaŭ dc la 
stratoj) estis detruitaj dum la milito intcr 1965 
kaj 1975. Por rekonstrui la reton, oni riparis 
185 staciojn, intcr ili la ĉcfstacion dc Hanojo, 




ĉirkaŭ du ĝis tri trajnoj potagc sur rcgionaj 
itineroj. La vartrafiko okazas laŭ bezono. 
Ankaŭ tie la kamionoj konkurencas pli kaj pli 
kun la fervojo, ticl kc multaj aldonaj trakoj en 
havcnoj ne plu estas scrvataj. Por la pasaĝcr- 
trafiko oni uzas ĉiam pli aŭtobusojn. por 
turistoj nur tiajn. La trafiko cn kaj ĉirkaŭ Ha- 
nojo ankau ne plu cstas scrvata de la fervojo. 
I ; eA r ojaj pontoj sur la itincro Hanojo - Haj- 
fongo super riveroj estas oftc konstmitaj kaj 
por fcrvojaj kaj por surstrataj vetunloj, do 
cstas uzataj cn ticlnomata miksita traĥko. Do 
kiam venns trajno, oni halligas la surstratan 
trafikon. Sed ankaŭ la surstrata trafiko dispo- 
nas ofte mir pri unu traceo, do povas cirkuli 
nur altcmc. 

Nia trajno atingis Ho-Ĉi-Minh-Urbon kun 
kvar horoj dc malfruo. La stacio dc la urbo 
troviĝas ĉ. tri km ckstcr la urboccntro. La 
iama ĉcfa stacio cn la urbome7X) nc plu funk- 
cias. 

Sumc mi povas diri, ke estas ne trc agrabla 
perspektivo pri la tica fcrvojo, kio pro la 
longdaŭra Vjctnam-milito <mkaŭ nc surprizas. 

ilter Ullman (DE), kiu cstas amiko de la ne- 


kaj pontojn kun entuta longeco dc ĉirkaŭ 10 
km. 

Jamjc la 20.06.1977 oni denovc malfcrmis la 
trafikon sur la itinero de Hanojo al Ho-ĉi- 
Minh-Urbo, la tielnomata Thang-nliat-(=unu- 
cco) linio. 

Vjctnamio cstas fcrvojc ligita nur kun ĉinio, 
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sed temas pri kunlifio, kiu ne plu ftmkcias 
ekdc la lastaj malamikaj bataletoj inter ambaŭ 
landoj. La najbarlando Laoso nc poscdas 
fcrvojon kaj kun Kamboĝo ne ekzistas ligo 
fervoja, 

AI Ĉinio kondukas du linioj: 

a) Hanojo - Lao-Cai - Kumning (Ĉiiiio) - 


dutraka, scd ctŝpura; 

2) Hanojo - Lang-Son - Nanning (Ĉinio) - 
normal- kaj etŝpura ĝis Lang-Son kaj de 
Hc normalŝpura translima. La nuna longc- 
co de la fervojnj linioj estas ĉirkaŭ 2500 
km (ambati Spuroj). 


Esperanto kaj paco 


1945 1995: kvindckjara datrcvcno. Finfinc, 

post scs longaj nigraj jaroj, kiuj inortigis niili- 
onojn da liomoj, denove revenis la paco. 
Ncniam la paco estis tiel ege dezirata, atendita 
dc ĉiuj batalantoj, ĉu amikoj, ĉu malamikoj. 

En tiu maja monato cn multaj landoj, kiuj 
sufcns pro tiu monstra milito sub inalsimilaj 
ĉicloj, per inalsimilaj lingvoj, unil entocin al- 
voko estis lanĉita al homoj por la saĝo, por la 
konkordo, por la paco. Cele ke la forgeso ne 
venu same kicl dika tavolo da ncĝo sur vintra 
pcjzaĝo por stompi, superkovri. kaj konse- 
kvcncc vanigi la buĉofcron dc tiuj miloj da 
junaj soldatoj niortintaj cn ĉiuj bataloj. Mort- 
intaj por tiu paco, loun oni ofendomokas 
nuntempe tie kaj tie tra la mondo. Tiu paco, 
kiu cstas licl malfacile starigebla. Kolombo de 
la paco! Malfeliĉa birdo, kiu nc plu povas 
ncsti kviete en iu ajn loko dc la vasla mondo! 
I.a junuloj dcvas ncniam forgcsi tion: PACO 
kaj LtBERECO cstas la kernaj ftindnmentoj dc 
la feliĉo por ĉiuj homoj, kaj ankau nepre 
necesaj al la kulmra kaj ltistoria grandeco dc 
ĉiu nacio. 

Ĉi-iafĉ. okazc dc tiu datrevcno. oni aŭdos 


multc da parolo pri la paco. Ĉiuj konscntns pri 
ĝia ne-anstataŭebla valoro, scd kiom da pcrso- 
noj aludos samtempe pri tiu mirŭida pacilo, 
kiu nomiĝas Espcranlo? 

Esperanto enhavas intcman idcon, kiu cstis 
nomita dc Zatncnhof espcrantlsmo, Dum la 
kongicso cn Boulognc cn 1905 Zamcnhof 
diris intcr alic-pri tio: 

'‘Esperanto donus al la homoj dc mal- 
samaj nacioj la eblon komuniki inter 
si, kaj poMis servi kicl paciga ling\o 
dc pubiikaj institucioj cn tiuj landoj, 
kic divcrsaj nacioj batalas intcr si pri 
la lingvo..." 

. En tiu kvnndcka daircvcno, en nia esperan- 
tista aktiveco, ni pensu pri tiuj paroloj dc 
Zamenhof. Ni nc nur mcnciu la privatajn 
haveblajn avantaĝojn per la lcmado dc la 
intcmacia lingvo, sed ni alvoku la cmon dc 
ĉiu homo al paca vivo, ... kaj liu dcziro dc 
frata intcrkomprcnado de la tiitinondaj popo- 
loj. Utopio? Povas esti. Sed tamcn facile 
atingcbla celo pere de ESPEFLVNTO. 

Picrrc ROBIOLLE(FR) 
(c\ cspemnto fL'm>iisf() % n-ro 538. iunio 1995) 


Fervoja Koresponda Servo 


€S 


S-ro PORUPKA Soriu 
Mihai Bravu 32/2 
RO-6200 Calati 


Sc vi deziras utiligi la scrvon, bonvolu indiki viajn nomon, aĝon, 
adreson, cn kiuj landoj vi deziras korespondant(in)on, kaj pri kiaj tcmoj ktp. 


Aldonu $c eble inteniacian respondkuponon. Se tio ne eblas, aldonu poŝtmarkojn vendeblajn 
cn Rurnanio. 
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Ĉu vi konas la Statuton? 


Nu bonc, nomiAas ja ‘STATUTO kaj regu- 
laroj*. Sed kial? Laŭ Plcnn Ilustrita Vortaro 
stciluto fiindamcnta rcgularo dc asocio,... . 
Sed mi ne volas okupiĝi pri nomoj. Sed vcrc, 
mi demandas ĉiujn EFTBF-inembrojn: Ĉu vi ko- 
nas la statuton de IFEF? Gi ja cstas bazo dc 
nia laboro. <ji evoluiĝis dum sia vivo ĝis ĝi 
atingis la nunan staton, la staton, kiu validas 
ckdc majo 1994. 6i montras la kolcktadon dc 
spcrtoj - kaj ĝi semi por la estonto. ĉu ĝi 
kapablas tion lastan? Bonvolu pardoni, kc mi 
dubas. 

La 47a IFEF-kongrcso ŝanccligis cĉ la ckzis- 
ton de nia fcdcracio. Tiu timiga situacio igis 
la jam siajn dcmisiojn anoncintajn cstraranojn 
diiŭrigi la g\ndadon dc IFEF por pluaj tri jaroj 

- kaj postc dcfmitive nc piu!!! Kaj kandida- 
toj? Ĉu iu el ni ĉiuj, kiuj ja tre ŝatas nian 
federacion, emas transpreni iun el la poste 
vakaj fimkcioj? Neniu aŭdis ian jeson. Do 
kicl daŭrigi? La landaj asocioj dc IFEF nun 
dcvas sciii cn siaj vicoj kapablajn homojn kaj 
insfigi ilin, kc ili cmu fariĝi funkciulo dc IFHF 
aŭ eĉ transpreni estraran taskon. Sed tio pre- 
skaŭ ne eblas, ĉar la Ĝenerata Regularo § 18 
dc la stalulo sub e) posiulas, ke la kandidatoj 
“havu spertojn en )a federacia laboro'*. Kaj tio 
cstas la pli aĝaj inter ni. Do - jam tre malnova 
postulo - ni varbu junulojn por la oficoj! 
Boncga idco! vSed idcoj nc hclpas konvinki 
iun. Nu, ni montru niajn publikajn sukcesojn 

- apliko de Esperanto ĉe la fervojoj. Sed tiaj 
sukccsoj nc cslas sufiĉc allogaj, ĉar ili csias 
esccptoj. Jcs, RaiLLcxic, la clcktronika UIC- 
leksikono mm prc/cntas anknŭ Espcranton 
por ĉies uzo. Kaj la apliko? Nia plej grava 
celo tio estas! Do ek al ...Sed por instigi... 
Se la atingoj ankoraŭ ne sufiĉas por konvinki 
iun, ni montni nian vojon tien, nian teknolo- 
gion! Kaj nia teknologio estas formulita en 
nia statuto. 

Kaj jcn la problcmo: La ‘Statuto kaj rcgu- 
laroj' cl majo 1994 nc cstas cn tia stato, kc oni 
tuj ekkonas, kio estas farenda nim, tuj. Man- 
kas facila superrigardo, ekzemple pri Ia taskoj 
de certa ofico. Sc mi serĉas helpon en la ‘Indck- 


so* mi nur povas kapitulacii. Ekzcmplc sub 
IFEF-sckrctario cstas listigitaj la paĝoj 4, 7, 9- 
12,15,18,22,23 kaj 26. do ciUule 11 paĝoj. 
Tio cstas pli ol triono dc la tuta vcrko, kiun mi 
devus tralcgi por tro\i la lulan taskaron de la 
sckrctario! Sc iu eĉ nur unufoje provas fari 
tion, tuj retiriĝas el la pensoj pri ebla kandida- 
tiĝo. 

Kaj la ccloj dc IFEF - laŭ mia opinio la plcj 
grava cn la statuto - cstas mcnciitaj nur sub 
'Ĝcncralajoj > . Kaj la due plej grava, la federa- 
ciaj taskoj, troviĝas en la fmo sub ‘Laborpla- 
no ? . Tiu laborplano estas bona kaj ĉiam valida 
dcmandfolio por la jarraponoj, sed ne taŭgas 
por vcrc agi. Multaj ctaj taskdj cstns dctnlcgc 
formulitaj en la statuto (... knj rcgularoj). 
kial? Se oni lasus al responsuloj iom da libcro 
agi, sen reglamenti ĉion, la statuto gravc 
maiŝarĝiĝus kaj la aganto trovus ĝojon cn sia 
laboro. 

Gravc: Ni volas instigi jtuiajn homojn daŭrigi 
sukccsc la IFEF-laboron. Ni dcvas atcnti, kc 
ili cstas inodcrnaj homoj kaj volas agi moder- 
nc. Do la statulo ncprc dcvas moderniĝi, ne 
nur pcr ctaj paŝoj, sed radikale! 

Mia propono estas, ke la nova ‘Statuto de 
IFEF‘ (mallongc: Statuto) dcvas komcnciĝi 
per la ftmdamento de IFEF, sckvatn <lc )n 
ccloj kaj taskoj, kiujn oni devas fonnuli 
cclkonscic. Sckvu la laskaioj de la stnikturaj 
imuoj (estraro, komitato, komisionoj, komisii- 
toj, membroj). Kaj en kvara punkto sckvoi 
spccifa regulaio, do detaligoj, plejparte pri la 
intcma laboro, ckzcmplc la taskodivido inter- 
nc dc la cstraro kaj dc la komitato, la rcguloj 
por kongresoj, por komisionoj, pri honorigoj, 
pri la federacia organo ktp. 
ĉar nun ĉiu trovus siajn taskojn sub nur unu 
punkto, ni oĉ povus nuligi la liindatan tabclon, 
kiu nur cstas problcmc utiligcbla. 

Finc mi ankoraŭ volas aldoni: Ni dcrnokratii- 
gu la Statuton por havi pli bonan bazon agi en 
la scnco dc la IFBF-ccloj kaj ĝcncralc por la 
publika agnosko de Esperanto kiel ftmkcian- 
tan kaj helpeman lingvon. 

I lorst ITicuricii(DE) 
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Niaj jarkunvenoj 


Jarkonferenco de FS ĈEA 

Okaze dc solenaĵoj dum la 150a dalrcvcno dc 
la fervoja linio Olomouc - Ĉcska Tfebovŭ - 
Praha okazis cn la tagoj 25a |is 27a de aŭ- 
gusto 1995 en la 'fervojista' Ceska Tfebova 
ankaŭ la 29a Jarkonferenco de Fervojista 
Sckcio ĉc ĈEA. 

Vcjtdrcdc In 25nn posttagmczc nlvcturadis 
partoprenantoj plcjpartc pcr trajnoj. Hn la 
fervoja stacio bonvenigis ilin ne rmr organi- 
zantoj gvidataj dc inĝ. Jiri Vencl, scd ankaŭ 
staciaj laŭtparoliloj cn Hspcranto kaj ĉclia kaj 
lumstria informa panelo, aranĝita cn la staci- 
doma vcstiblo farc dc inĝ. Kov;\r cn kunln- 
boro kun stacicstroj inĝ. Jaroslav Tvrdlk kr\j 
inĝ. Jindfich Schmid. 

La labora parto dc Ja konlcrcnco okazis 
vendrede vespere en Kultura Klubo. Prezidan- 
to dc FS ĈEA Jindfich Toiniŝek bonvenigis 
ĉiujn partoprcnantoin kaj gastojn cl Aŭstrio, 
Gcrmanio, Iltmgario, Ncdcrlando, Pollando 
kaj Slovakio. Posie li raportis pri la tutj m 
agado kaj aktivecoj de FS ĈEA. La konfcrcn- 
con salutis krom aliaj Horst Theurich kicl 
rcprczentanto de IFEF k«nj Germanio, por 
ĈHA salutparolis vicprezidanto d-ro Pctr 
Chrdlc. lin sia alparolo li atcntigis, kc vcnont- 
jarc okazos post 75 jaroj dcnovc Univcrsala 
Kongreso en Praha, temos pri la 81a UK, kiu 
okazos en la tagoj 20a ĝis 27a dc julio 1996 
cn Palaco de la Rulturo. i-i infonnis ankaŭ pri 
la 37a ITES, okazonta cn la tagoj l$a ĝis 24a 
dc fcbruaro 1996 cn Kouly nad Dcsou cn 
nordmoravia montaro Jcscnikv. 

Gasto cl Nederlando, samidcanino Gciry 
Schaveniaker informis pri la vcnonta 48a IFK 
cn Ilago de la 1 la ĝis 18a de majo 1996. 

Komuna vcspcrmanĝo (kaj aliaj konmnaj 
manĝpj) okazis cn proksima fcrvojista manĝc- 
jo Sever. Dum posta anuiza vespero cn Kul- 
turklubo oni aŭskullis muzikon dc sinjoro 
Stransky, H-kantojn kaj dancojn cn prczcnto 
de la loka H-klubo. La gejunuloj estis vestitaj 
en ĉehaj naciaj kostumoj. 

Sabatc akceptis la partoprcnantojn de la 
konfcrcnco cn la sidcjo <lc komcrctransporta 


direkcio inĝ. Joscf Jirsa, kiu informis pri pro- 
gramo dc la solcnajoj, kiuj cn la samaj tagoj 
estis organizataj cn c iski Tfcbovĝ, scd ankaŭ 
pri organizaĵo de Cehaj Fervojoj kaj pri kon- 
struado de la nova fcr\'oja koridoro. La 
programo daŭris pcr koinuna vizito en depo- 
ncjo de relveturiloj, kie oni spektis ekspozi- 
cion dc inodcloj kaj historinj dokumentoj. 

Post tagmanĝo ni vizitis fervojan cntrcprc- 
non 2DS Ĉeska TfcbovA, kie akceptis la kon- 
fcrencanojn direktoro inĝ. Ŝvcrcl kaj vicdirck- 
toro inĝ. Doleĉek. Poste ni vizitis ekspozicion 
de lokomotivoj. 

Sabatc vespere la programon organizis inĝ. 
JiH Vcncl, kiu loromc dcklamis E-vcrsaĵon 'La 
lingv'0 intcmacia*. Inĝ. Zdcnĉk Polŭk parolis 
pri la okazinta 50a datrevcno dc la Plialta 
Traŭka Akadenŭo en Ceska Trebova. 

Dimanĉc oni organizis la programon laŭ 
grupoj kaj intereso. Kelkaj partoprenis katoli- 
kan sanktan meson en la preĝejo dc Sankta 
Jakobo, aliaj vizitis prcĝodomon dc ĉeĥoslo- 
vaka husana cklczio, aliaj for\'eturis por par- 
toprcni rondvcturon en liistoria trajno tra fer- 
voja rcto. Antaŭ tagmanĝo oni komune vdzitis 
ekspozicion dc litografaĵoj kaj bildoj de Jifi 
Bouda cn Dĉlnicky dŭm. 

Post konuuia tagnianĝo en Sever la kon- 
fcrcnco oficiale fmiĝis. Kvankam okazis iuj 
inankoj, ekzemple iom malfrua komcnco dc la 
labora p«irto dc la konfcrcnco, la partoprenan- 
toj taksis la konferencon sukcesa. Prccipc 
eksterlandanoj admiris 1a solenajojn, organi- 
zataj en tiu ĉi urbo okaze de la 150a datrcvcno 
de la fervoja linio Olomouc Ĉcska Tfobovŭ 
- Pralia. 

Jindnch Tomisek 

Modela agado en Rumanio 

La 8un ĝis lOa dc scptcmbro 1995 la nunana 
IFEF-asocio RF.FA aranĝis sian scsan ĉclkun- 
vcnon en Galati, urbo proksima al la dcllo do 
Danubo. Partoprcnis ĉ. 100 pcrsonoj. La plej 
gravaj inter ili estis la ministro por eksterlan- 
daj afcroj M. Dinu, la prcfckto por la regiono 
Gnlati, N. Beuran, la gvidanto dc la rumana 
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FISAJC, ĝenerala dircktoro l.V. Lcancu, kro- 
me la ĝcncralaj dircktoroj Bota el Galati kaj 
Nazarie el Tasi. Gvidis 1a kunvcnon Ia prezi- 
danto dc RF,FA, inĝ. M. Stcfan. La lokaji or- 
gnnizadon trafc majstris inĝ. S. Porupka. 

F.n la labora parto la HoilOta PrCzidantO dc 
IFF.F, J.Gicssncr, salutis nomc de la IFEF- 
estraro kaj dc GEFA. Oni diskonigis la rapor- 
tojn de 1a REPA-cstraro kaj elektis la estraron 
por la vcnonta laborpcriodo, t.e. la estraro 
cstis komplctc rcclcklita. Oni povas konstati, 
kc la asocio scriozc Inboras knj ĉiuflankc 
progrcsas. Ekzentplc RF.FA scndos ĉi-aŭtunc 
grnpon dc 40 membroj al Ia pola urbo Byd- 
gosczc, por tic partoprem* en lingvokurso kaj 
ticl plialligi la lingvonivelon de la mcmbraro. 

Post la oficiala laborkunsido okazis akcepto 
de estraro kaj cmincntaj gastoj Oc la distriktn 
prcfckto cn agrabln kaj humora ctoso. Tio 
signifas gravan subtenon por la kolegoj cn 
Galati. 



Mmiitru M. Dimi (mnld ) kaj prcfckto N Ikuron riglc 
diskulas kun cspcrnntistoj dum In ĴArkunvcno 


Sckvis kclkliora ŝipveturado sur la Danubo, 
dum kiu oni povis scrioze kaj leĝere disktiti 
kaj ĝui la mildan acron sur la fcrdeko. En la 
elegnntn manĝsalono cstis scrvita bongustn 
tagmanĝo. 

Saman vesperon ĉiuj renkontiĝis en rcstora- 
cio “Ĉasisto” mczc cn arbareto. La tutan 
vesperon, pli klare la tutan nokton oni gaje 
kunestis knn muziko, dancado, inanĝado, 
trinkndo. Oknzis danckonkurso kun prcmioj 
kaj kantkonkurso, en kiu nnnanaj, pcrsaj kaj 


gennanaj kantoj estis prezentitaj. Daŭrc kun- 
amuziĝis la ministro, prcfckto kaj ĉiuj ĝenera- 
laj direktoroj. 

lli fariĝis atestnntoj, kiam ĉivcspcrc cstis 
fondita nova kultura grupo dc la landa sckcio 
de FISAIC. Komisiita dc la intemacia prczi- 
dantaro dc la fcrvojistaj filatclistoj, J. Giess- 
ner per kelkaj vortoj cnkondukis seriozan 
ceremonion kaj transdoiŭs fllatelistan niateria- 
lon al 1a nova gvidanto de la nimanaj fervoj- 
istaj filatclisloj, R. Kalinca. La gvidanto dc 1a 
rumana FlSAIC-sekcio dankis pro tiu dcnova 
helpo de la esperantistoj, sckvc dc kiu nun 
ekzistas jam 5 enlandaj Jmlturaj libertcmpaj 
branĉoj, inter ili kiel unua tiu de la esperan- 
tistoj, fondita en 1990. 

Ke RFFA viglc laboras, tion atestas la 
fakto, kc partoprcnis pcntristoj cn festivalo en 
Stullgan (DE) kaj kantistoj cn Rcims 0 : R)> 
Oni dcvas gratuli al niaj nnnanaj kolcgoj pro 
tiaj rezultoj, kiujn ili dum nur malinultaj jaroj 
atingis. 

Jogi 

Aŭtuna renkontiĝo de GEFA 

Zwickau, grava industria urbo en oricnta Ger- 
manio, gastigis pli ol 70 fervojistajn cspcran- 
tistojn okazc de ilia aŭtuna renkontiĝo (6.- 
$.10.1995). Dum la festvcspcro dcziris suk- 
ccsplcnan kongreson rcprczcntantoi dc fcrvo- 
jo, sociala organizajo (BSW) kaj sindikato 
(GdED). Salutojn transdonis gastoj cl Bclgio, 
Daiŭo (tiu ĉi ankaii nome dc la IFEF-estraro), 
Francio, Pollando, Rumanio kaj Siovakio. 
Skribe salutis Cehio kaj Ncdcrlando. 

Junuloj de la loka muzikleniejo rikoltis 
meritan aplaŭdon per vcrvc luditaj klasikaj 
melodioj. Alinj muzikistoj stimulis poste al 
vigla dancado. 

Dum gvidata rondirado tra la urboccntro oni 
estis surprizita pri multaj historiaj konstruajoj, 
profanaj kaj ekleziaj. Turisma kulmino cstis 
aŭtobusckskurso al la giganta fcrvojponto cn 
la GOltzschvalo. l iu plcj granda ponto en la 
mondo estas konstmita en 1845-51 preskaŭ 
nur per brikoj. Sed la ekskursantoj admiris 
ankaŭ la bonc konserviian mezepokan kaste- 
lon Schonfcls (belroko). Aŭdinda estis la 
orgcnkoncerlo en la tiea kapclo kt\j ĝuinda la 
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sekva kafo kun kuko. 

Sub gvidado de GEFA-prezidanto J. Giess- 
ncr la cstraro analizis kun la distriktaj komi- 
siitoj la nuntempan situacion kaj decidis pri 
vcnontaj taskoj. La dimanĉa inatinco invitis al 
tri prelcfioj pri grandnj ftrvojpontoj cn Ocr- 
manio kaj Skotlando. Post emociiga monolo- 


go dc pola aktorino J.Gibczvnska pn la sieĝo 
dc Sarajcvo iiniĝis la tiujara kunvcno de 
GEFA. Ankoraufoje la pailoprenintoj konmne 
lagmanĝis, antaŭ ol ili revojaĝis. 

Ke ĉiuj arnnĝoj bonc sukccsis ŝuldiĝas al 
kolcgino Claudia Trochold cl Rcichcnbaclt. 
Eikoran dankon por ĉio. 

W. Bamickcl (DE) 


Nekrologoj 

La 29an de aŭgusto 1995 mortis cn Ilavliĉkŭv 
Brod, Ĉelŭo 

inĝ. Jaromir Ŭebiĉek. 

Li niLskiĝis 20.03.1908 cn Vieno. Espcrantisto 
li lariĝis en 1920, do 12jara. En 1921 li pnrto- 
prenis la I3an UK en Praha, kaj du jarojn 
poste li partoprenis UK en Nŭmbcrg. Dum sia 
altlemeja studado li faris ŝtatan ekzamcnon 
pri Esperaiuo. Li fariĝis rekta membro dc 
UEA kaj IAEF, postc IFEF. 

En IFF.F li scnintcnompc kuj scnbruc laboris 
dum jardckoj cn tcrminologia lako. Li faris 
multan laboron kunligita kun la cldono dc 
nova kelklingv a fcrvoja vortaro, kie unu el la 
lingvoj cstis Esperanto. Kiel membro de Ter- 
minara Komisiono li partoprenis kelknjn 
kongrcsojn de IFEF, ekz. en 1962 en Buda- 
pcst, 1968 cn Vama, 1969 en A\ignon, 1975 
cn Villach. Por sia tcnuinolo&ia laboro li en 
1977 estis nomunŭta Honora Membro de 
IFEF. 

Inĝ. Rebiĉek estis aktiva ankaŭ en sia urbo 
Havliĉkŭv Brod, kic li gvidis kclkajn E-kur- 
sojn kaj cn 1959 1i hclpis fondi E-rondeton. 
En 1965 li organizis ckspozicion 'Fervojo 
eksterlande kaj en ma lando'. Por liaj mcritoj 
oni nomunŭs lin Ilonora Membro de EK en 
Havliĉkiiv Brod. Ankafi ĈEA honorigis lin 
pro lia multjara agado por Esperanto cn 1989 
pcr Honora Insigno ĈF.A. 

Per la forpaso dc inĝ. Jaromir ftcbiĉck FS 
ĈEA kaj LFEF pcrdis aktivan kaj laborcman 
membron. Ni adiaŭas kun li per la vortoj: 'Vi 
foriris, sed en niaj mcnsoj vi restas por ĉiam!’ 


La 2an de oktobro forpasis cn sia 77a jai*o 
Karl Stampe. 

Karl Stampe aliĝis al DEFA cn 1950, kaj jam 
mczc dc la 50oj 1i fariĝis cstrarano dc DEl*A. 
Li cstis dum 16 jaroj rcdaktoro dc DEFA- 
bultcno (nuna Dana Fcrvojisto) kaj en la ICa 
IFEF-kongreso li estis membro de LKK kiel 
cstro de gazetara servo. 

1FEF kaj DEFA sincere kondolcncas al la 
familio. 


Ka 6an dc oktobro post longdaŭra malsano 
forpasis nia fidcla mcmbro 

Evcrt MUI I ER 

en la aĝo dc 74 jaroj. 

Li estis mcmbro de FERN ekde 1952. Kune 
kun sia edzino li vizitis multajn Fsperanto- 
aranĝojn kaj IFEF-kongresojn, lastfojc en 
Mŭnsler cn 1992. Bcdaŭrindc la sanstato 
malhelpis al li partoprcnon en postaj IFEF- 
kongresoj. 

Li ĉiam estis fidela membro, kiu trankvilc 
plcnumis la taskojn por FERN kaj cn la 
rendcvnvcspcroj cn Amstcrdamo. 

Niajn kunsentojn ni dcdiĉas al la cdzino 
Ileimy. 

Kara Evert ni nc forgcsos vin. 

Li ripozu en paco. 


FS ĈEA kaj IFEF 


FERN-estraro 
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Dumooaln forvojfivka 
rovuo cn EspcraiMo 
k4j organo do 
Inlonucla Forvojsta 
6aporan(o*Fcdofaao. 


Rodakdo: 

Ema Hauge. 
Banegirdspladsen 14. 
OK-9700 Brondersle'/. 

Td * fakso «45 98 80 15 99. 


INTERNACIA FERVOJISTA 
ESPERANTO-FEOERACIO 

Sekrctarto: 

D-fO Romano Bdcgresi. 

Via M«sa 4, 

1-10139 Bologna, 

KoUto: 

HervVng Hatigc 
6aneg&rdspladsen 14. 
0K-97O9 Brondersle*/. 

Tet + fakso 45 98 80 15 99. 
Darui postĉckkonto: 

1 25 80 36. IFEF. 
n.vH^jArdspiad^cn 14. 
0K-970D Brondorslev 
(paganle per poŝlĉek- 
kooto el ek&teflando 
A’doou 15 DKK por 
po&cfcpczoj). 

Dana bankkonto: 

3717 034856. Don Darvsko 
Bank. DK-0800 Mjorrlng 
(paganta por Uvikkonlo 
afdonu 25 DKK por b.vnk- 
«Sspczojl. 

Svlsa bankkonto: 

471-02. Thurgaulscbo 
Kantonalbank, 

CH 8590 nomanaborn. 

Svlu poitĉekkonto: 

CH 85-4110-5 
Frauenfeld. IFEF, 
BanegArdspladsen 14. 
DK-9700 Brondorslov. 


Rodaktoflno por lA von 
onta IF. klu apcros meze 
do>vxiaro: 01.01.1996 

Prescjo: 

Cefton Tryk Naastved ASS 

V J 


Famaj kantoj por belaj horoj 

Apcris nova muzikkasedo kun 18 kantitaj inclodioj dc la ŝatataj 
komponistoj Joh. Strauss, MillOckcr, Lchar kaj altaj, dauro unu 
horon. 

Kantas: K. Kudlikova, Nacia Tcatro Praha (CZ), soprano 
M. $myĉka, Urba Tcatro Usti (CZ), baritono 
piano: J. Zitnmcl, Tcatro Ĉeske Budĉjovncc (CZ) 

trndukoj: J. Gicssncr, Hcrzbcrj* nm Harz(DE) 
eldonis: KAVA-PECII, Dobfichovicc (CZ) kun J. Cicssncr 
prezoj: 14 DEM, por nepagipovaj landoj 7 DEM 
rabatoj: je samtempa mendo de 3 ekz.20 % 1 j 4 resp 7 
pluvcndistoj (min. 10 ckz.) 33 % ‘ 

Mcndcblaj ĉc: KAVA-PECH, Pctro Chrdlc, Anglickŭ 878, 
CZ-25229 Dobfichovicc, iakso 42 2991 2126 aŭ 
Joachhn Gicssncr, An dcr Nicolaischulc 3, DE-37412 
Hcrzbcrg ain Harz. 

Tel 49 5521 4586, fakso 49 5521 733 13. 

La kascdoj boncgc taugas kicl donacon por krislnasko ati jc aliaj 
festotagoj, por gnipoj kaj gcamikoj. 


Santtcmpe cstas rccldonitaj Kantoj de rpopolo’, slovakaj popolaj 
kantoj, mendeblaj ĉe sainaj adresoj je samaj kondiĉoj. 



Bcogrado iiuŭguris iiovan subrcmn stacion, kiu nomiĝas Vukov spornenik 
(munumcnlo dc Ja pranda lingva rcformisto Vuk Knrnd>ic) Vulu p S5 















